Brushless DC motorvezérl6 elektronika
energiahatékonysagi elektromos versenyautéhoz

A 2018-as MUKODJ! palyazatra késziilé palyamunkdm targya egy energiahatékonysagi célu elektromos
versenyautd motorvezérl6 elektronikdja. Az auté a Shell Eco-marathon versenyére késziilt iskoldm
csapata altal, melynek én is tagja vagyok, és a csapatban is az én feladatom az auté elektronikai
rendszerének fejlesztése. A verseny célja, hogy az autédnk 1kWh elektromos energia felhasznalasaval a
lehetd legnagyobb tavolsag megtételére legyen képes. A versenyen idén nydron is részt vett csapatunk
Londonban, ahol 346,8 km/kWh-4s eredményt sikerllt elérnink. Ennek 6romén felbuzdulva ugy
gondoltam, hogy az autd altalam fejlesztett részével ezen palydzaton is érdemes lenne megmérettetni
magamat. Az eddig elért eredménylinkre is biszkék vagyunk, de ugy gondolom, hogy az autd
elektronikdjanak tovabbi fejlesztésével még van lehetdségiink a jelenleginél is jéval kisebb
energiafelhaszndlas elérésére.

Az autd meghajtdsdra egy 3 fazisu brushless DC motor szolgal. A motor a gyari adatai alapjan az ltalunk
haszndlt 200-500W-os teljesitménytartomanyban 90-93% korili hatdsfokkal képes tGizemelni, viszont
utdlagos szamitasaim és méréseim soran azt tapasztaltam, hogy menet kézben a tényleges hatdsfoka
ennél lényegesen kisebb, valahol olyan 50-60% koriili. Viszont rajottem, hogy ennek az az oka, hogy az
autéban a motor teljesitményének vezérlése a pildta altal, kézzel torténik. Ez nem optimalis, mert a
gyari specifikacio szerinti hatasfok csak akkor érheté el, ha a motor egy adott teljesitmény mellett egy
meghatarozott fordulatszamon és forgatonyomatékon lzemel. Erre a problémara azt a megoldast
taldltam ki, hogy egy olyan motorvezérl6 elektronikat fejlesztek, amely a pildta helyett automatikusan
szabdlyozza a motor teljesitményét, annak optimalis mikodési paramétereit figyelembe véve. A pildta
feladata igy mar csak az lesz, hogy elinditsa és ledllitsa a motort, és irdnyitsa az autot.



